
30 organisasjoner krever strakstiltak fra regjeringa

Elendige kommuneveier stop
70 prosent av
tømmertrans-
porten må over
kommunale veier.
Kun 14 prosent av
disse veiene er
tillatt for tømmer-
vogntog. Mange
distriktsnæringer
krever bedre
kommuneveier –
og saka tas nå opp
i Stortinget.

I Vestland fylke er 70 prosent av kommuneveiene ikke tillatt å kjøre med tilhenger. Og hele 50 prosent av kommuneveiene er så dårlige at det bare er lov å laste
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70 prosent av tømmertransporten må over kommunale veier. Kun 14
prosent av disse veiene er tillatt for tømmervogntog. Her edelgran fra
Langeskogen i Bergen - med både stående skog og tømmer som er
populært virke i Europa.
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skriver opp resten av veinettet
sitt, sier Bakke.

Brei støtte
Han viser til at det nå er inves-
tert 750 millioner kroner i 35
tømmerkaier langs kysten i
tømmerkaiprogrammet, hvorav

Dårlige kommunale veier ram-
mer næringslivet i distriktene
knallhardt – og stopper både
vekst og utvikling for mange
bygdenæringer. Skogbruket er
blant disse – og temaet tas den-
ne uka opp i Stortinget.

– Kommunale veier i Norge
har en veistandard som ifølge
Statens vegvesen sine veilister
er særdeles dårlige. Etter man-
ge sin mening mellom de dår-
ligste distriktsveiene i hele
Europa, sier daglig leder i Skog-
næringa Kyst Ole Hartvig Bak-
ke, til Nationen.

Organisasjonen for skognæ-
ringa langs kysten krever, sam-
men med 30 andre sentrale dis-
triktsvirksomheter, strakstiltak
fra regjeringa for å bøte på den
elendige veistandarden som
hemmer både miljø, vekst og
utvikling i stadig flere regioner
over hele landet.

Bakke viser videre til at høye
transportkostnader på tømmer
er en av de største konkurranse-
ulempene som norsk skogindu-
stri har, sammenlignet med
svensk og finsk skogindustri.

Ber om strakstiltak
– En av de viktigste årsakene til
dette er at 70 prosent av tøm-
mertransporten i Norge må
over en kommunal vei, før den
kommer inn på hovedveinettet.
Bare 14 prosent av kommune-
veinettet er tillat for standard
tømmervogntog, som er bygd
for 10 tonns aksellast, 60 tonn
totalvekt, og 24 meter total
lengde, sier Bakke.

Transportøkonomisk insti-
tutt (TØI) har på oppdrag fra
Skognæringa Kyst utarbeidet
flere rapporter som viser denne
utviklingen. Bakke understre-
ker at dette er en utfordring i
hele Norge, men aller verst er
situasjonen i Nord-Norge og på
Vestlandet.

– Her er store deler av tøm-
merressursene ikke tilgjengeli-
ge i det hele tatt, på grunn av
nedklassifiserte kommunevei-
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– Aller verst er situasjonen i Nord-Norge og på Vestlandet. Her er store
deler av tømmerressursene ikke tilgjengelige i det hele tatt, på grunn
av nedklassifiserte kommuneveier, sier daglig leder i Skognæringa Kyst
Ole Hartvig Bakke.

er. I Vestland fylke er 70 prosent
av kommuneveiene ikke tillatt
å kjøre med tilhenger. Og hele
50 prosent av kommuneveiene
er så dårlige at du bare har lov å
laste totalt 4 tonn – og følgelig
må kjøre hele 7 ganger (kippe)
for å fylle et vogntog, sier han.

Skognæringa Kyst mener det
trengs en gulrot for å få fart i
oppklassifisering av kommune-
veinettet.

– Den gulrota vi har kommet
fram til, er en tilskuddsordning
som kan løse noen fysiske
flaskehalser, mot at kommunen

drøyt halvparten har kommet
fra post 1149 hos LMD.

– Halvparten av tømmerkai-
ene som har fått tilskudd er
kommunale. En lignende ord-
ning bør raskt etableres.

Det mener også over 30 and-
re organisasjoner og virksom-

heter som har støttet innspillet.
I et opprop som er sendt regje-
ringa ber de om at det bevilges
20 millioner kroner som spleise-
midler til fjerning av prioriterte
flaskehalser på kommuneveier
som er viktig for jord- og skog-
bruk over Landbruks- og mat-
departementets budsjett i 2024.

– Vi vil tilrå å åpne for at det i
tillegg til skogsveier og tøm-
merkaier innenfor kapittel
1149/71 i LMD sitt statsbudsjett,
også kan ytes tilskudd til fjer-
ning av flaskehalser for tøm-
mertransporten på kommunale

veier som åpner for store tøm-
mermengder og der en utbed-
ring gir store samfunnsgevins-
ter, sier Bakke.

– For 2024 vil vi foreslå å øre-
merke 20 millioner kroner. Etter
hvert som utbyggingen av tøm-
merkaier blir ferdig, bør tilskud-
det til flaskehalser på kommu-
nale veier økes, legger han til.

Blant næringsaktører i dis-
triktene som også krever dette
strakstiltaket fra regjeringa er
blant andre Allskog, Fjordtøm-
mer, Norskog, Nortura, Tine og
Norske Skog Skogn.
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stopper distriktsutvikling

FOTO: HELGE KÅRSTADlaste totalt 4 tonn - og følgelig må kjøre hele 7 ganger (kippe) for å fylle et vogntog. Denne tømmerbilen har derfor et lass som vil være ulovlig på de fleste kommuneveiene i Norge.
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– Regjeringa må svare om på de vil fjerne flaskehalser på kommunale
veier, som gir store ulemper både for miljø og næringsutvikling, sier
kommunalpolitisk talsperson i FrP Helge André Njåstad.
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Denne tømmerbilen har lovlig lass på 50 prosent av de kommunale veiene i Rogaland, Hordaland og Sogn og
Fjordane, ca. 4 tonn eller 19 tømmerstokker. Det vil si bare lovlig med enkel bil fordi veiklassen er BK8/32 -
akseltrykk 8 tonn og totalvekt 32 tonn - og 12,4 meter vogntoglengde. Da må bilen kjøre 7 turer (kipping) for
å kunne kjøre fullt lass videre på en bedre fylkesvei eller riksvei.

"
Aller verst er situasjonen i Nord-Norge og på
Vestlandet. Her er store deler av tømmerres-
sursene ikke tilgjengelige i det hele tatt, på

grunn av nedklassifiserte kommuneveier.
Ole Hartvig Bakke,
daglig leder i Skognæringa Kyst

le næringsveiene blir det kippet
både tømmer, dyrefôr, melk og
slaktedyr.

– Hele 7 turer må gjennomfø-
res før vogntoget er fullastet for
å kunne kjøre lovlig med 19,5
meters lengde og 10 turer for å
kunne kjøre lovlig vogntog med
24 meters lengde, sier han.

Bakke og Kårstad understreker
at oppklassifisering av kommune-
veiene vil føre til lavere transport-
kostnader og lavere klimagassut-
slipp. I tillegg vil færre vogntog på
veien normalt gi lavere trafikkri-
siko og lavere veislitasje.

Kommunalpolitisk talsper-
son i Frp, Helge André Njåstad,
sier til Nationen at Frp i regje-
ring har gitt skognæringa et
løft, blant annet med stor sat-
sing på tømmerkaier.

– Flaskehalsen i dag er veinet-
tet til disse kaiene. I dag er det
bare 14 prosent av kommune-
veinettet i Norge som er tillat
for standard tømmervogntog,
sier Njåstad.

I Stortingets spørretime ons-
dag 22. mars ber han regjeringa,
ved statsråd Sandra Borch, sva-
re på om de vil gi støtte til å fjer-

ne flaskehalser på kommunale
veier, som gir store ulemper
både for miljø og næringsutvik-
ling i distriktene.

– Vi vil blant annet vite om
statsråden vil åpne for at til-
skuddsordningen som allerede
finnes for tømmerkaier også in-
kluderer at det kan ytes til-
skudd til fjerning av flaskehal-
ser for tømmertransporten på
kommunale veier, sier Njåstad.Det samme gjør Norsk Bonde-

og Småbrukarlag, Bondelaga i
en rekke kystfylker, Statskog,
flere fylkeskommuner og Nor-
ges Lastebileier-Forbund.

Blir sak i Stortinget
Rådgiver i Skognæringa Kyst,
Helge Kårstad, viser til at resul-
tatet av dagens situasjon, er at
på halvparten av de kommuna-
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