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«Moderne» taubaner for A

o ° Meddelelser fra
60 ar siden | NORSK INSTITUTT FOR SKOGFORSKNING
| Reports of the Norwegian Forest Research Institute - 3 7 1
- 1965 Ragnvald Nestestogs
radiostyrte kabelkran
- K700, K 1200 Vinsj- og taubanesystemer i norsk skogbruk

- 1967 Per Igland
- Alpevinsj

Winch- and cable systems in Norwegian forestry

- 1967 Isaksen Mekaniske Verksted
- Combi-Cat

Ivar Samset

- 501 sider taubanestoff

As 1981




1977

- 10 mill kr til NISK pa taubaneprosjekt

Utvikle nye taubaner og nye
metoder, for a si det enkelt.

A ansatt som vit.ass. sept 1977.
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Equipment and Working Principle

The trailer is of normal construction, with built-in boxes
for tools and equipment, constructed to accept the full range of
winches and to provide a solid base for the tower. Power for the
winches is provided by a transmission shaft driven from the
front end by the power takeoff of the tractor, and chain drives
to the winches.
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Figure 37. The Alp Winch in transport position.

In front, an Igland 5,000 compact double-drum winch is
mounted (Figure 38). This is used for the strawline and other
spare lines. It is controlled manually by normal clutches and
brakes. On one side there is an extra chain drive for powering
the skyline drum.

Behind the erection winch, the skyline drum is placed on
heavy bearings (Figure 39). This drum is divided into two
parts—the biggest for storing the skyline, and the smallest for
tightening. In the flange between the two parts is a slot through
which the skyline can be guided from the storage drum to the
tightening drum. The skyline drum has a brake sufficient to
keep full tension on the skyline without any extra anchoring of
the cable. This brake is also easy to release in an emergency.
When released, the skyline falls to the ground and damage to
the tower or other equipment is avoided.

At the back of the trailer the main winch is mounted. This
is an Igland Special 8,000/2H—a modified model of the winch
that is used on skidders (Figure 40). Clutches and brakes are
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Lastebilmontert Nestestog K1200




Hvorfor sitter lepekatta fast i baereskoen?
Samarbeid mellom Koller i @sterrike og Nestestog




Nestestog radiostyrte Igpekatt




Studietur til @sterrike |

1978 ANIDRITZ
ippmastseilkran - Hydrokran 80

- Prof. lvar Samset

- Ragnvald Nestestog
- Nils Olaf Kyllo

- Her ble Nestestog imponert over
Hydrokran 80, og ville ga videre
med utvikling av prinsippet med
sporskivedrift.

- Men NISK syntes det ble for
kostbart!




MOXY kabelkran i
Kviteseid/SilviMontana.

Ble satset pa utvikling av Igpende baerekabelsystem i stedet.




MOXY: Retur-trekk -uttrekk. Nydelig spoling!




MOXY: 3-tromlet Igpekatt.

Den brukes i dag pa alle Igpende baerekablsystem med 3 liner




Lgfteblokken i lgpekatten erstattes av en
bogglvogn med to brede barehjul som gar over
flensen i bareskoen.

En ladsemekanisme som apner og lukker seg vec
anslag mot bazreskoens arm, hindrer at lgpe-
katten hopper av.

Fig 12. Lgpekatt passerer bazresko (NISK-
trommelkatt)



Baeresko for lgpende baerekabel. Vi var
de fgrste verden som konstruerte det!




Baeresko, lepende baerekabel.




“Flatevinsj”.
Rett utpa vannet. Skulle veert lgpende
baeekabel!




Owren Variovinsj




Owren T3, prototype




Testing av mye nytt utstyr i
Kviteseid

Igland prototype pa interlock-vinsj
K-1200 med ny Igpekatt

Flatevins;j

Telescopvins;j

Alpevinsj som fallbane

MOXY Igpende baerekabel

- OSV.

Vi var 15 mann pa det meste, og 4
ulike taubaner i drift. Jeg hadde
det daglige ansvaret for a fordele
dem pa banene, og holde driftene
i gang, sammen med Torleif
Slatten. Samset ringte HVER dag
for & hgre hvordan det gikk! Da jeg
sluttet i NISK sa jeg til meg selv at
jeg aldri skulle ha ansvar for
ansatte mer. Det har jeg holdt!







Lett slepebane m/mastetre




Bardunlas




Vi mangler folk i dag som er i stand til 8 planlegge veier for
taubanedrift i bratt terreng, og som kan kostnadsfordele pa en
rettferdig mate i dette mylderet av eiendommer, med og uten skog.




Vi mangler folk i dag som er i stand til 8 planlegge veier for
taubanedrift i bratt terreng, og som kan kostnadsfordele pa en
rettferdig mate i dette mylderet av eiendommer, med og uten skog.




Veg i Bpdalslia.




Veiplanleggerne er de viktigste ressurspersonene
for taubanefolket!




Takk for

oppmerksomheten!




